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1 Ausgangslage

Die Stadt Hennef hat ihren Schul- und Sportstandort an der Fritz-
Jacobi-StralBe bzw. der GartenstralRe in den letzten Jahren ausge-
baut. Steigende Schiilerzahlen und der Ausbau von Ganztagsbe-
treuung hatten die Erweiterung der Schulen notwendig gemacht.
Zudem ist kirzlich ein neuer Kindergarten auf dem Areal entstan-
den. Mit der sukzessiven Nachverdichtung auf den bestehenden
Liegenschaften nimmt zum einen der Freiraum fur die Kinder (u. a.
fur Platz fur Schulhofe) ab, zugleich wachst das Aufkommen durch
Schilerverkehr und in diesem Zusammenhang auch Elternverkehr
(Bring- und Holverkehr) sowie Lehrerverkehr.

Vor dem Hintergrund der damit einhergehenden Probleme wurde
ein Rahmenplan fur den Schulcampus erarbeitet, der eine langfris-
tige Sicherung und Entwicklung der dortigen Einrichtungen ermég-
licht und Losungen fiir die Verkehrsprobleme aufzeigt.! Das stadte-
bauliche und freiraumplanerische Gestaltungskonzept des Rah-
menplans sieht einen ,Campus-Boulevard“ zwischen den Schul-
standorten der Gesamtschule Hennef-West vor. Dieser zentrale Be-
reich wird derzeit allerdings noch von der Fritz-Jacobi-Stral3e zer-
schnitten.

Das stadtebauliche und freiraumplanerische Gestaltungskonzept
kann nur zusammen mit einem verkehrlichen MalRhahmenkonzept
umgesetzt werden. Hierzu wurde im Zuge der Erarbeitung des Rah-
menplans eine Vielzahl von Ideen und Vorschlagen zur zukinftigen
Verkehrsfiihrung im Bereich des Schulcampus und auf der Fritz-Ja-
cobi-StralRe entwickelt und diskutiert. Der zentrale Vorschlag ist da-
bei die Sperrung der Fritz-Jacobi-Stral3e im zentralen Bereich flr
den allgemeinen Kfz-Verkehr (motorisierter Individualverkehr).?

Die Zerschneidung des Campus durch die Fritz-Jacobi-Stral3e stellt
eine Trennung der beiden Schulhéfe der Gesamtschule Hennef-
West durch eine 6ffentliche und vielbefahrene Stral3e dar. Die Wege
der Schilerinnen und Schiler sowie Lehrerinnen und Lehrer von
den Klassenrdumen zu den Pausenhofflachen, zur Mensa und zu
den Fahrradabstellplatzen kreuzen regelmafig die Stral3e. Zugleich
fuhren die Bring- und Holsituationen sowie der Durchgangsverkehr
zwischen der Autobahnanschlussstelle an der A 560 und der Theo-
dor-Heuss-Allee inshesondere in den Morgenstunden zu teilweise
kritischen bis zu geféahrlichen Begegnungen zwischen durchfahren-
den Kfz und querenden Schilerinnen und Schilern.

Die Sperrung der Fitz-Jacobi-Stral3e im zentralen Bereich zwischen
den Schulstandorten der Gesamtschule Hennef-West zielt darauf
ab, eine deutliche Verbesserung der Mobilitat und vor allem auch
der Sicherheit der Schilerinnen und Schiler des Schulcampus
Hennef sowie eine der Bedeutung des gesamten Areals mit seinen

1 Der Rahmenplan ,Schulcampus Hennef* wurde durch STOTTROP Stadtplanung,
Kdln, 3PLUS Freiraumplaner, Aachen, und BSV erarbeitet. Im Zuge der Erarbei-
tung des Rahmenplans erfolgte ein intensiver Abstimmungs- und Beteiligungspro-
zess mit allen Betroffenen, u. a. im Rahmen von Werkstéatten und Workshops.

2 Im Rahmenplan wurde noch die temporare Sperrung wahrend der Schulzeiten
oder dauerhafte Sperrung diskutiert. Es wird nunmehr jedoch eine dauerhafte
Sperrung empfohlen, da nur dadurch auch eine Akzeptanz fir die Sperrung der
Fitz-Jacobi-StraRe erreicht und damit die Basis fur eine dauerhafte bauliche L&-
sung geschaffen wird.
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Sport- und Bildungseinrichtungen angemessene stadtebauliche
und vor allem Freiraumgestaltung zu erreichen, ohne zugleich eine
malfdgebliche Verschlechterung fir die Verkehrssituation im Umfeld
des Schulcampus und weiteren Teilen des Stral3ennetzes in Hennef
Zu erzeugen.

Durch den Ausschuss fur Stadtgestaltung und Planung wurde am
29. September 2021 dem Entwurf des stadtebaulichen und frei-
raumplanerischen Rahmenplans fiir den Schulcampus zugestimmt.
Zudem wurde die Verwaltung beauftragt, eine Sperrung der Fritz-
Jacobis-Stral3e im Sinne eines Verkehrsversuchs gemaf 8§ 45 Abs.
1 Satz 2 Nr. 6 StVO zu planen, durchzufiihren und zu evaluieren.

Im Rahmen des Verkehrsversuchs, der mindestens neun Monate
dauern sollte, erfolgten die provisorische Umsetzung der zentralen
Mafinahme — der Sperrung der Fritz-Jacobi-Stral3e im zentralen Be-
reich des Schulcampus — und weitere MaBhahmen des Rahmen-
plans, vor allem die Einrichtung von Elternhaltestellen fur Bring- und
Holverkehre. Der Beginn des Verkehrsversuchs wurde auf die Os-
terferien 2023 gelegt, sodass zu Schulbeginn am Montag, 17. April
2023 alle Malinahmen umgesetzt waren.

2 Evaluationskonzept

Zur Ermittlung der Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen am
Schulcampus und in dessen Umfeld erfolgte eine Evaluation mit
Vorher-Nachher-Betrachtungen. Im Rahmen dieser Evaluation wur-
den Verkehrszahlungen und Verkehrsbeobachtungen durchgefuhrt.

Es wurden zunéchst zwei Vorher-Betrachtungen durchgefihrt, eine
im September 2022 vor den Herbstferien sowie eine im Mérz 2023,
wenige Wochen vor Umsetzung der Malinahmen. Dies ermdglichte
zum einen, eventuell noch erforderliche Anpassungen rechtzeitig zu
erkennen und zu planen, zum anderen wurden somit auch unter-
schiedliche Witterungsverhéltnisse und damit ein unterschiedliches
Verkehrsmittelwahlverhalten vor allem der Schilerinnen und Schi-
ler (insbesondere bezogen auf die Nutzung des Fahrrads) berick-
sichtigt. Die Nachher-Betrachtungen sollten zu drei Zeitrdumen er-
folgen, jeweils wahrend der Schulzeiten:

= Unmittelbar nach Umsetzung der Mal3hahmen,
= zur ,Halbzeit* des Verkehrsversuchs,
= kurz vor Ende der geplanten Dauer des Verkehrsversuchs.

Die Verkehrszahlungen der beiden Vorher-Erhebungen und der drei
Nachher-Erhebungen wurden an mehreren Knotenpunkten durch-
gefuihrt (siehe hierzu Ziffer 3). Erganzend zu diesen Zahlungen er-
folgten Beobachtungen des Verkehrsablaufs an relevanten Stellen
(siehe ziffer 4). Dies waren zum einen die betrachteten Knoten-
punkte sowie der zentrale Bereich an der Fritz-Jacobi-Stral3e (mit
den Schrankenanlagen wéhrend des Verkehrsversuchs). Zum an-
deren wurden, auch bereits bei den Vorher-Betrachtungen, die fur
die Elternhaltestellen vorgesehenen Bereiche beobachtet.
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3 Verkehrszahlungen

Bei den Vorher- und Nachher-Erhebungen erfolgten jeweils Knoten-
strom- und Querschnittszahlungen an einem ,Normalwerktag“ tber
24 Stunden. Erfasst (mittels Videokameras) und ausgewertet wur-
den alle Verkehrsarten auf der Fahrbahn, einschlie3lich dem Rad-
verkehr. Beim Kfz-Verkehr erfolgt zudem eine Unterscheidung nach
Fahrzeugarten des Leicht- (Pkw, Krader) und Schwerverkehrs
(Lkw, Lkw mit Anhangern, Busse).
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Bild 1: Ubersicht der Zahlstellen (Hintergrundkarte: TIMonline — Lizenz https://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0)

Betrachtet wurden bei allen Vorher- und Nachher-Erhebungen fol-
gende Knotenpunkte (die Bezeichnungen A bis E beziehen sich auf
die Darstellung in Bild 1):

» Frankfurter StraRe/Fritz-Jacobi-StraRe (Knotenpunkt A),

= Frankfurter StraRe/KdnigstralRe (Knotenpunkt B),

= KonigstralRe/Fritz-Jacobi-Stral3e (Knotenpunkt C),

» Theodor-Heuss-Allee/Fritz-Jacobi-Stral3e (Knotenpunkt D),
= Bonner StraRe/StolRdorfer StraRe (Knotenpunkt E).

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs M’



Zusatzlich wurden bei den beiden Vorher-Erhebungen und bei der
ersten Nachher-Erhebung eine Querschnittszahlung auf der Fritz-
Jacobi-Stral3e im zentralen Bereich durchgefuhrt (Querschnitt F in
Bild 1). Hierbei wurden auch die Uber den dortigen Ful3gangeriber-
weg querenden zu Fuld gehenden und fahrradfahrenden Personen
erfasst. Ebenfalls wurde einmalig bei der zweiten Nachher-Erhe-
bung der Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/Beethovenstral3e einbe-
zogen.

Mit diesen Z&hlungen konnten zum einen die Verkehrsbelastungen
vor Sperrung der Fritz-Jacobi-Stral3e als auch die eintretenden Ver-
kehrsverlagerungen nach Umsetzung der MalRnahmen mit Sper-
rung der Fritz-Jacobi-Stral3e ermittelt werden. Zum anderen waren
die Knotenstromzahlungen der Nachher-Erhebungen relevant, falls
Anpassungen der dortigen Verkehrsregelungen erforderlich gewe-
sen waren.

Die Erhebungen erfolgten an folgenden Tagen:

= Dienstag, 27. September 2022 (Vorher-Erhebung 1),

= Donnerstag, 16. Marz 2023 (Vorher-Erhebung 2),

= Donnerstag, 20. April 2023 (Nachher-Erhebung 1),

= Donnerstag, 24. August 2023 (Nachher-Erhebung 2),

= Donnerstag, 7. Dezember 2023 (Nachher-Erhebung 3).

Nachfolgend sind in Ziffer 3.1 bis Ziffer 3.5 an den betrachteten Kno-
tenpunkten fur die relevanten Strome die jeweiligen Verkehrsstar-
ken zu den funf Erhebungszeiten sowie die Veranderungen Uber die
Vorher- und Nachher-Erhebungen dargestellt. In Ziffer 3.6 sind die
Ergebnisse zum Querschnitt der Fritz-Jacobi-Stral3e und dem dorti-
gen FulRgangeriberweg dargestellt. Zudem sind in Ziffer 3.7 die Er-
gebnisse zur einmaligen Erhebung am Knotenpunkt Frankfurter
StralR3e/Beethovenstralle zusammengefasst. Eine Zusammenstel-
lung aller Z&hlergebnisse befindet sich im Anhang.

3.1 Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/Fritz-Jacobi-Strafle

Am Knotenpunkt Frankfurter Straf3e/Fritz-Jacobi-Stral3e verlagern
sich durch die Sperrung der Fritz-Jacobi-Stral3e deutlich die Ver-
kehrsmengen der einzelnen Knotenstrome. Die Veranderungen fir
die relevanten Strome in und aus der Fritz-Jacobi-Stral3e und auf
der Frankfurter Stral3e sind in Bild 2 dargestellt.

Dabei nimmt der in die Fritz-Jacobi-Stral3e ein- und ausfahrende
Verkehr von und in Richtung Autobahn deutlich ab, von und in Rich-
tung Innenstadt dagegen zu. Insgesamt sinkt das Verkehrsaufkom-
men jedoch deutlich um knapp 4.000 Kfz/24h. Auf der Frankfurter
Stral3e ist jedoch ein erhdhtes Verkehrsaufkommen 6stlich des Kno-
tenpunkts festzustellen, da viele Verkehrsteilnehmende nun diese
Route von und in Richtung Autobahn wahlen.
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Kfz-Verkehrsaufkommen [Kfz/24h]
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Bild 2: Veranderungen der Verkehrsstéarken der relevanten Knotenstréome Uber die Vorher- und Nachher-Erhebungen am
Knotenpunkt Frankfurter StralRe/Fritz-Jacobi-Stralle (Prozentangaben: relative Verdnderungen der Verkehrsstéarken
der Nachher-Erhebung 3 im Dezember 2023 zum Mittelwert der Verkehrsstarken der beiden Vorher-Erhebungen)

3.2 Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/Konigstralle

Auch am Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/Konigstral3e ist durch die
Sperrung der Fritz-Jacobi-Stral3e eine Mehrbelastung der Frankfur-
ter Stral3e festzustellen. Ebenfalls ist in der Kdnigstral3e ein starker
Anstieg der Verkehrsbelastung zu verzeichnen. Die Veranderungen
fur die relevanten Knotenstrome sind in Bild 3 dargestellt.

Die Veranderungen betreffen vor allem die Fahrtbeziehung von und
in Richtung Autobahn. Es ist daher anzunehmen, dass ein Teil des
friheren Durchgangsverkehrs der Fritz-Jacobi-Stra3e nun auf die
KonigstraRe ausweicht. Diese ist allerdings mit dem Verkehrsver-
such als Fahrradstral3e mit Beschrankung der Freigabe fir den Kfz-
Verkehr auf Anliegende (,Anlieger frei) ausgewiesen worden, ein
Durchfahren ist also nicht zuléssig.

Bei der ersten Nachher-Erhebung war der Anstieg gegenuber der
Situation vor dem Verkehrsversuch am starksten, bei der zweiten
Nachher-Erhebung ist die Verkehrsbelastung wieder zuriickgegan-
gen und seit dem nahezu gleich hoch geblieben, bei der dritten
Nachher-Erhebung konnte dementsprechend keine nennenswerte
weitere Veranderung gegenuiiber der zweiten Nachher-Erhebung
festgestellt werden.
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Kfz-Verkehrsaufkommen [Kfz/24h]
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Bild 3: Veranderungen der Verkehrsstarken der relevanten Knotenstrome Uber die Vorher- und Nachher-Erhebungen am
Knotenpunkt Frankfurter StraRe/Kdnigstrale (Prozentangaben: relative Veranderungen der Verkehrsstarken der
Nachher-Erhebung 3 im Dezember 2023 zum Mittelwert der Verkehrsstéarken der beiden Vorher-Erhebungen)

3.3 Knotenpunkt Fritz-Jacobi-StraRe/Kdnigstralie

Am Knotenpunkt Fritz-Jacobi-StraRe/KonigstralRe lassen sich meh-
rere Verlagerungseffekte beobachten. So reduzieren sich durch die
Sperrung der Fritz-Jacobi-StraRe die Kfz-Fahrten zum und vom
Schulcampus deutlich gegentiber der Verkehrsbelastung vor dem
Verkehrsversuch, da jetzt nur noch der Parkplatz und wenige ein-
zelne Grundstiicke erschlossen sind. Daflir lasst sich feststellen,
dass vermehrt Durchgangsverkehr in der Konigsstralle stattfindet
(vgl. auch Ziffer 3.2). Dies betrifft vor allem die Fahrtrichtung von der
Frankfurter Strafe zur Theodor-Heuss-Allee. Die Veranderungen
fur die relevanten Knotenstrome sind in Bild 4 dargestellt.

Der letztgenannte Effekt wurde anhand der Videos verifiziert, indem
fur die Spitzenstunde geprift wurde, welche Fahrzeuge, die von der
Frankfurter Straf3e in die KdnigstralRe eingebogen sind, an der Fritz-
Jacobi-Stral3e in Richtung der Theodor-Heuss-Allee abgebogen
sind. Diese wurden als Durchgangsverkehr identifiziert.
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3000

2500

2152

2000

1500

1000

! | 642 |
3 571 i
500 b410
| L 31 i
234 i E
In | U8 Num
0 ; | g Hnm

X-89% ("+33% | C+98% | Ao -41%

Kfz-Verkehrsaufkommen [Kfz/24h]
KP Fritz-Jacobi-StraRe/Konigstrale

Vorher-Erhebung 1 ‘

! 2796
Vorher-Erhebung 2

§ W Nachher-Erhebung 1§
§ m Nachher-Erhebung 2
‘. Nachher-Erhebung 3

202 ; 225
s I NN
TR

W -42%  \ -92%

Bild 4: Veranderungen der Verkehrsstéarken der relevanten Knotenstrome Uber die Vorher- und Nachher-Erhebungen am
Knotenpunkt Fritz-Jacobi-StralBe/Konigstralle (Prozentangaben: relative Veranderungen der Verkehrsstarken der
Nachher-Erhebung 3 im Dezember 2023 zum Mittelwert der Verkehrsstéarken der beiden Vorher-Erhebungen)

Der Mehrverkehr in der Konigstral3e setzt sich etwa zur Halfte aus
diesem zusatzlichen Durchgangsverkehr zusammen, die andere
Halfte sind Fahrten in und aus dem Wohngebiet im weiteren Verlauf
der Konigstrale (Kegelswies und Keplerstrale), also Anliegende.
Diese kdnnen von und in Richtung Autobahn nicht mehr tber die
Fritz-Jacobi-Stral3e fahren und nutzen stattdessen die Konigstralie.

3.4 Knotenpunkt Fritz-Jacobi-StralRe/Theodor-Heuss-Allee

Auch am Knotenpunkt Fritz-Jacobi-StraRe/Theodor-Heuss-Allee ist
zu erkennen, dass durch die Sperrung der Fritz-Jacobi-Stral3e im
Bereich des Schulcampus der Verkehr von und zum Schulcampus
deutlich abgenommen hat. Mehrverkehr ist dagegen auf der nord-
Ostlichen Theodor-Heuss-Allee festzustellen, welche hdher belastet
ist. Die Verdnderungen fur die relevanten Knotenstrome sind in
Bild 5 dargestellt.
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Bild 5: Veranderungen der Verkehrsstéarken der relevanten Knotenstrome Uber die Vorher- und Nachher-Erhebungen am
Knotenpunkt Fritz-Jacobi-StralRe/Theodor-Heuss-Allee (Prozentangaben: relative Verdnderungen der Verkehrsstar-
ken der Nachher-Erhebung 3 im Dezember 2023 zum Mittelwert der Verkehrsstarken der beiden VVorher-Erhebungen)

3.5 Knotenpunkt Bonner StraRe/Sto3dorfer Strafl3e

Der Knotenpunkt Bonner Straf3e/Stof3dorfer Stral3e wurde nach der
ersten Vorher-Erhebung mit in die Betrachtung aufgenommen, um
die verkehrlichen Verlagerungen hier ebenfalls evaluieren zu kon-
nen. Die zweite Vorher-Erhebung wurde dabei im Rahmen einer
Verkehrsuntersuchung der Stadt Hennef fiir den Ortsteil Geistingen
durchgefuhrt und zur Verfiigung gestellt. Gegeniber der Situation
vor der Sperrung der Fritz-Jacobi-Stral3e ist ein Anstieg der Ver-
kehrsbelastung zu verzeichnen, es finden also durchaus Verlage-
rungen von der Fritz-Jacobi-StralRe auf diese sudliche Umfahrung
statt. Bei den Ubrigen Knotenstrémen sind keine nennenswerten
Anderungen aufgetreten. Die Veranderungen fiir die relevanten
Knotenstrome sind in Bild 6 dargestellt.
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Kfz-Verkehrsaufkommen [Kfz/24h]
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Bild 6: Veranderungen der Verkehrsstarken der relevanten Knotenstrome Uber die Vorher- und Nachher-Erhebungen am
Knotenpunkt Bonner Stral3e/Stof3dorfer StraBe (Prozentangaben: relative Veranderungen der Verkehrsstarken der
Nachher-Erhebung 3 im Dezember 2023 zum Mittelwert der Verkehrsstéarken der beiden Vorher-Erhebungen)

3.6 Querschnitt Fritz-Jacobi-Stral3e

Im mit Beginn des Verkehrsversuchs gesperrten Bereich der Fritz-
Jacobi-Stral3e wurde vor der Sperrung eine Verkehrsbelastung von
etwa 5.800 Kfz/24h festgestellt. Nach der Sperrung sind es weniger
als 100 Kfz/24h, dies sind Uberwiegend Busse, welche von der
Sperrung ausgenommen sind. Die querenden Fuf3gadnger auf den
Zebrastreifen wurden ebenfalls mit erhoben, lassen aber nur be-
dingte Rickschlisse zu, da auch viele FuRganger abseits des Zeb-
rastreifens queren. Daher wurde dieser Standort nicht in den weite-
ren Nachher-Erhebungen betrachtet.
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Bild 7:  Veranderungen der Verkehrsstéarken der relevanten Strome Uber die Vorher- und Nachher-Erhebungen am Quer-
schnitt Fritz-Jacobi-Stral’e auf Hohe des Fuldgangeriiberwegs (Prozentangabe: relative Verdnderungen der Ver-
kehrsstéarken der Nachher-Erhebung 3 im Dezember 2023 zum Mittelwert der beiden Vorher-Erhebungen)

3.7 Knotenpunkt Frankfurter Strale/Beethovenstralle

Bei der zweiten Nachher-Erhebung wurde zusétzlich der Knoten-
punkt Frankfurter StralRe/Beethovenstral3e einbezogen. Hierdurch
sollte eine Aussage getroffen werden, ob das aktuelle Signalpro-
gramm an die veranderten Verkehrsstrome angepasst werden
muss. Im Rahmen der Beobachtung wurden an diesem Knoten-
punkt in der westlichen und in der sudlichen Zufahrt vermehrt Rick-
staus beobachtet. Auf Grundlage einer qualitativen Einschatzung
wurde festgelegt, dass zunéchst keine Anpassung erforderlich ist.

3.8 Gesamtiubersicht der Verkehrsverlagerungen

In Bild 8 sind die absoluten und relativen Veranderungen der Quer-
schnittsbelastungen im Untersuchungsnetz von der letzten Nach-
her-Erhebung 3 im Dezember 2023 gegeniber den Verkehrsstar-
ken vor der Sperrung der Fritz-Jacobi-Stral3e dargestellt. Ebenfalls
angegeben sind die relativen Veranderungen der Verkehrsstarken
der Nachher-Erhebung 2 im August 2023 gegentber der Situation
vor der Sperrung.
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Bild 8: Veranderungen der Verkehrsstarken im Untersuchungsnetz (absolute und relative Veranderungen der Verkehrsstar-
ken der Verkehrsstarken der Nachher-Erhebung 3 im Dezember 2023 zum Mittelwert der beiden VVorher-Erhebungen,
Wert in Klammern: relative Veranderung der Verkehrsstarken der Nachher-Erhebung 2 im August 2023 zum Mittel-
wert der beiden Vorher-Erhebungen)

Daraus ist ersichtlich, dass sich die Verkehrsstéarken auf den einzel-
nen Abschnitten im Untersuchungsnetz seit August 2023 nicht mehr
wesentlich verandert haben. Die durch die Sperrung der Fritz-Ja-
cobi-Stral3e veranderte Verkehrssituation hat sich somit verstetigt.
Weitere wesentliche Anderungen sind ohne weitere Anderungen im
Umfeld des Schulcampus bzw. im Untersuchungsnetz, beispiels-
weise durch weitere infrastrukturelle MalRnahmen (baulich und/oder
verkehrsrechtlicher Art) nicht mehr zu erwarten.

4 Verkehrsbeobachtungen

Neben den Verkehrszahlungen wurden vor und schwerpunktmalRiig
zu Beginn des Verkehrsversuchs, aber auch im Rahmen der weite-
ren Nachher-Betrachtungen, erganzende Verkehrsbeobachtungen
rund um den Schulcampus durchgefuhrt. Nachfolgend sind jeweils
die wesentlichen Erkenntnisse fur die betrachteten Bereiche zu-
sammengefasst.
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4.1 Bereich des zukiinftigen ,,Campus-Boulevards“

Im gesperrten Bereich der Fritz-Jacobi-Stral3e hat der weggefallene
Kfz-Verkehr zu deutlich mehr Sicherheit und Entspannung beigetra-
gen. Die Nutzung des Ful3gangeriberwegs zur Querung der Fritz-
Jacobi-Stral3e zwischen den Schulen ist deutlich zuriickgegangen,
da jetzt auf ganzer Breite zwischen den Schranken gequert werden
kann.

Bild 9: Gesperrter Bereich der Fritz-Jacobi-StraRe zwischen den Schranken

Auch die Offnung der Schranken durch die anfordernden Busse hat
(bis auf wenige Ausnahmen zu Beginn des Verkehrsversuchs) bei
allen Beobachtungen reibungslos funktioniert.

4.2 Kfz-Verkehrsablauf auf der Frankfurter Stral3e

Auf der Frankfurter Straf3e ist es in den Spitzenstunden vor- und
nachmittags zu langeren Staus zwischen der Fritz-Jacobi-Stral3e
und der Beethovenstral3e gekommen (Bild 10). Vormittags waren
Ruckstauungen an den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten eher in
Richtung der Autobahnanschlussstelle zu beobachten, nachmittags
in Richtung des zentralen Einkaufsbereichs im Zuge der Frankfurter
Stral3e.

v 7

Bild 10: Stockender Verkehr auf der Frankfurter StralRe

Der Verkehr kam allerdings nie vollstandig zum Erliegen. Die Ver-
kehrssituation in den Spitzenstunden lasst sich vor allem nach den
ersten Wochen eher mit ,stockendem Verkehr* beschreiben.

4.3 FulRgénger-Signalanlagen

Die FulRganger-Signalanlage auf der Frankfurter StralRe auf Hohe
der KonigstraRe ist mit der unmittelbar angrenzenden

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs
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Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/Beethoven-
stral3e nicht koordiniert geschaltet. Bei Anforderung erhalten que-
rende Personen an der Ful3ganger-Signalanlage nahezu unmittel-
bar eine Freigabe, ohne dass eine signaltechnische Koordinierung
mit der benachbarten Lichtsignalanlage erfolgt. Somit ist es ver-
mehrt zu Situationen gekommen, in denen der Kfz-Verkehr wieder
an der Fulgénger-Signalanlage losfahrt, dann aber am Knoten-
punkt mit der Beethovenstral3e, wie in Bild 11 zu sehen, direkt wie-
der aufgrund der dortigen Sperrzeit (Rotphase) anhalten muss. Hier
sollte eine Optimierung erfolgen, indem die Fuf3g&nger-Signalan-
lage dann nicht umschaltet, wenn die Fahrzeuge in Richtung des
zentralen Einkaufsbereichs an der Lichtsignalanlage am Knoten-
punkt Frankfurter Straf3e/Beethovenstral3e noch tber Grin fahren
kénnten. Somit kbnnen die Wartezeiten (und Rickstauereignisse)
fur den Kfz-Verkehr auf diesem Abschnitt der Frankfurter Stral3e re-
duziert werden. Dabei ist jedoch gleichermalRen sicherzustellen,
dass die Wartezeit fir die querenden Personen nach Anforderung
der FuBganger-Signalanlage nicht zu lang ist, da ansonsten die Ge-
fahr von ,Rotlaufern® besteht.

Bild 11: Fahrzeuge fahren vor der Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Frankfur-
ter StraBe/Beethovenstralle auf Rot, nachdem sie zuvor an der Fuf3-
ganger-Signalanlage auf Hohe der Kdnigstral3e aufgrund einer Anfor-
derung durch querende Personen anhalten mussten

Im Zuge des Verkehrsversuchs wurde auf der Frankfurter Stral3e
eine zusatzliche FuRganger Signalanlage auf HOohe der Garten-
stral3e eingerichtet. Hier ist allerdings kein Knotenpunkt unmittelbar
angrenzend, sodass eine Optimierung nicht zwingend notwendig
ist. Sollte die provisorische Signalanlage allerdings in eine dauer-
hafte Lésung umgewandelt werden, sollte eine Koordinierung mit
dem benachbarten lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Frankfurter
StralRe/Fritz-Jacobi-Strale und der Fuf3ganger-Signalanlage auf
Hohe der KonigstralRe erfolgen. Ebenfalls ist die Lange der Sperr-
zeit (Rotphase) fur den Kfz-Verkehr nochmals zu prifen.

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs
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4.4 Elternhaltestellen

Im Rahmen des Verkehrsversuchs wurden Parkstdnde an mehre-
ren Stellen entlang der Frankfurter StraRe als Elternhaltestellen
(mittels einer Parkscheibenregelung auf eine Stunde begrenzt) ein-
gerichtet (Bild 12). Diese wurde auch zahlreich genutzt.

Bild 13: Elternhaltestelle an der Fitz-Jacobi-StralRe

Auch an der Fritz-Jacobi-Strafte wurden in der Wendeschleife vor
dem Carl-Reuther-Berufskolleg mehrere Elternhaltestellen einge-
richtet. Allerdings wurden diese zu Beginn nicht immer angenom-
men, vermehrt haben Fahrzeuge wie in Bild 13 ersichtlich vor den
Parkstanden und damit im absoluten Haltverbot im Bereich der Feu-
erwehrzufahrt gehalten.

45 Parkplatze

Der Parkplatz an der Fritz-Jacobi-Straf3e (Bild 14) wurde bis 16 Uhr
als ,Lehrerparkplatz“ ausgewiesen. Trotzdem wurde dieser Park-
platz vor allem zu Beginn vermehrt zum Bringen und Holen der Kin-
der genutzt.

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs B&I
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Bild 14: Parkplatz an der

Bild 15: Zusétzlicher Lehrerparkplatz hinter dem Platanenparkplatz

Zum Ersatz der wegfallenden Lehrerstellplatze im gesperrten Be-
reich der Fritz-Jacobi-StralRe wurden neue Stellplatze neben dem
Platanenparkplatz eingerichtet (Bild 15). Die Nutzung dieses war al-
lerdings Uberschaubar, bei jeder Beobachtung haben dort nur we-
nige Fahrzeuge geparkt.

5 Fazit und Empfehlung

Ziel des Verkehrsversuchs war es, die verkehrlichen Auswirkungen
der Sperrung der Fritz-Jacobi-StraRe im Bereich des Schulcampus
durch ein Erproben beobachten zu kdnnen und zu evaluieren. Daflr
wurde ein umfassendes MaRnahmenpaket umgesetzt, welches ne-
ben baulichen MaRRnahmen (Schrankenanlagen) auch verkehrs-
rechtliche Malinahmen (Beschilderung und Markierung) sowie eine
umfassende Informationskampagne und Beteiligungsprozesse um-
fasste. Die Evaluation der verkehrlichen Auswirkungen erfolgte
durch Verkehrszéhlungen vor und nach der Sperrung sowie ergén-
zende Verkehrsbeobachtungen.

Durch die Sperrung des zentralen Bereichs der Fritz-Jacobi-Stral3e
ist auch auf den ubrigen Abschnitten der Fritz-Jacobi-Strafl3e nur
noch ein Bruchteil des Verkehrsaufkommens gegenuber der Situa-
tion vor der Sperrung vorhanden. Durch die dauerhaft geschlossene
Schranke ist die Fahrtbeziehung tUber die Fritz-Jacobi-Stral3e — und
durch den Schulcampus — von und zur Autobahn fur den Kfz-Ver-
kehr ganzlich weggefallen. Dies hat nachhaltig zur Verkehrsberuhi-
gung im Bereich des Schulcampus beigetragen und hat dort positive
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsquali-
tat.
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Die Verkehrsverlagerungen durch die Sperrung der Fritz-Jacobi-
StralRe wurden mit Verkehrszahlungen vor und nach Beginn des
Verkehrsversuchs erfasst. Ein Groliteil des Kfz-Verkehr nutzt statt
der Fritz-Jacobi-StralRe seitdem den Weg Uber die Beethovenstralle
und die Frankfurter Straf3e. Vor allem auf der Frankfurter Straf3e ist
das Kfz-Verkehrsaufkommen stark gestiegen, sodass es hier in den
Spitzenstunden regelmalig zu stockendem Verkehr und langeren
Ruckstaus vor den Lichtsignalanlagen kommt. Dies war vor allem in
den ersten Wochen nach Start des Verkehrsversuchs ausgepragt,
in den Erhebungen danach ist das Verkehrsaufkommen dort wieder
zurlickgegangen. Eine Optimierung der bestehenden Lichtsignalan-
lagen im Zuge der Frankfurter Stral3e ist nicht zwingend notwendig,
da hiermit nur eine Umverteilung der Wartezeiten zwischen den Zu-
fahrten erreicht werden kann. Allerdings kann eine Koordinierung
der Ful3ganger-Signalanlage auf Hohe der KdnigstraRe mit der be-
nachbarten Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Frankfurter
Stral3e/BeethovenstralRe dazu beitragen, den Verkehrsfluss auf der
Frankfurter Stral3e zu verbessern und Ruckstaus zu verkirzen.

Ebenfalls hat sich ein Teil des Kfz-Verkehrs aus der Fritz-Jacobi-
Stral3e auf die Konigstral3e verlagert, wodurch hier ein deutlich er-
hohtes Verkehrsaufkommen nach der Sperrung festgestellt wurde.
Dieser Mehrverkehr besteht etwa zu einer Halfte aus Durchfahrts-
verkehr, welche die Kdnigstral3e, die mit Beginn des Verkehrsver-
suchs als Fahrradstral3e gestaltet und mit ,Anlieger frei“ ausgewie-
sen ist, unberechtigt durchfahrt, zur anderen Halfte aus berechtig-
ten Anliegenden, welche nicht mehr tber die Fritz-Jacobi-Stral3e in
das Wohngebiet im Bereich Kegelswies und Keplerstralle fahren
koénnen.

Zudem hat sich im Laufe des Verkehrsversuchs mehr Verkehr auf
die sudliche Alternative zur Fritz-Jacobi-Stral3e verlagert, die Route
Uber die Bonner StralRe und die StoRdorfer Stral3e.

Insgesamt ist festzuhalten, dass bereits nach einer Eingewo6h-
nungszeit von wenigen Tagen ein geregelter Verkehrsablauf zu be-
obachten war. Es ist auch festzustellen, dass sich die Durchgangs-
verkehre von der Fritz-Jacobi-StraRe nicht vollstandig auf die um-
gebenden Routen — zum einen Theodor-Heuss-Allee, Beethoven-
stral3e und Frankfurter Stra3e sowie zum anderen Bonner Stral3e
und Stol3dorfer StralRe — verlagert haben, sondern ein Teil nunmehr
durch die KonigstralRe fahrt. Daher ist anzunehmen, dass einerseits
das Gebiet gro3raumiger umfahren wird, und andererseits eine Um-
stellung des Verkehrsverhaltens stattgefunden hat und mehr Wege
von und zum Schulcampus zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder dem
OPNV unternommen werden. Fir den Mehrverkehr in der Konigs-
tral3e sollten mdgliche ergdnzende Mal3nahmen eruiert werden.

AbschlieRend sind die verkehrlichen Auswirkungen der Sperrung
der Fritz-Jacobi-Stral3e als Uberwiegend positiv zu bewerten. Damit
stehen aus verkehrlicher Sicht einer Verstetigung des Verkehrsver-
suchs keine Einwéande entgegen.

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs
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Anhang

Vorher-Erhebung 1 (Dienstag, 27. September 2022)

[N] Frankfurter Strafe (N)
Gesarmt : 480
Ein: 235 Aus : 245
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Aus: 4017 Ein: 4492
Gesamt : 8509
[S] Fritz-Jacobi-StraRe

Bild A-1:  Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter StraRe/Fritz-
Jacobi-StraRe (Vorher-Erhebung 1) [Kfz/24h]

[N] SteinstraBe
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Aus : 801 Ein : 850
Gesamt : 1651
[S] Kénigstrake

Bild A-2: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/Kénigstral3e
(Vorher-Erhebung 1) [Kfz/24h]
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Bild A- 3: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt KonigstraRe/Fritz-Jacobi-
StralRe (Vorher-Erhebung 1) [Kfz/24h]

[N] Fritz-Jacobi-Strae

Gesamt : 6426
Ein: 3414  Aus:3012

Aus : 6301

Ein : 3437

Gesamt: 6903
[O] Theodor-Heuss-Allee (O)

Aus : 3466

[W] Theodor-Heuss-Allee (W)
Gesamt : 12234
Ein: 5933

Aus : 107 Ein: 102
Gesamt : 209
[S] Parkplatz

Bild A- 4: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Theodor-Heuss-Allee/ Fritz-Ja-
cobi-StraBe (Vorher-Erhebung 1) [Kfz/24h]
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N

Gesamt : 5792
Ein : 3169 Aus : 2623
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Aus : 3169 Ein : 2623
Gesamt : 5792

S

Bild A- 5: Querschnittsbelastung auf der Fritz-Jacobi-StraBe im Bereich des
Schulcampus (Vorher-Erhebung 1) [Kfz/24h]

794
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Bild A- 6: Verkehrsaufkommen am Ful3gangeriiberweg auf der Fritz-Jacobi-
StralRe (Vorher-Erhebung 1) [FuRganger & Fahrrader]
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Vorher-Erhebung 2 (Donnerstag, 16. Marz 2023)

[N] Frankfurter Str. (N)
Gesamt : 510
Ein : 256 Aus : 254
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_ N\

5875

Aus : 9946

Ein : 6439

Gesamt : 13136
[O] Frankfurter Str. (O)

498

[W] Frankfurter Str. (W)
Gesamt : 19737
Aus : 6697

Ein : 9791
=)
=
N
=
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Aus : 4068 Ein : 4479
Gesamt : 8547
[S] Fritz-Jacobi-Str.

Bild A- 7: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter StraRe/Fritz-
Jacobi-StraRe (Vorher-Erhebung 2) [Kfz/24h]

[N] Steinstr.
Gesamt : 871
Ein : 398 Aus : 473
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Aus : 729 Ein: 854
Gesamt : 1583
[S] Kénigstr.

Aus : 5604
B
0
38
Ein : 5455

4
205

5477

[W] Frankfurter Str. (W)
Gesamt : 11676
Gesamt: 11428

[O] Frankfurter Str. (O)

Ein : 6072
Aus: 5973
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Bild A- 8: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/Kénigstralle
(Vorher-Erhebung 2) [Kfz/24h]
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Bild A- 9: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Kdénigstraf3e/Fritz-Jacobi-
StralRe (Vorher-Erhebung 2) [Kfz/24h]

[N] Fritz-Jacobi-5tr.
Gesamt : 6439
Ein:3511  Aus: 2928

3139

w0
wn

316

240

3258

Aus : 6436

Ein : 3542

Gesamt : 6987
[O] Theodor-Heuss-Allee (O)

44

Aus : 3445

[W] Theodor-Heuss-Allee (W)
Gesamt : 12196
Ein : 5760

-

© 1=}
® 25

Aus : 147 Ein: 143
Gesamt : 290
[S] Parkplatz

Bild A- 10: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Theodor-Heuss-Allee/Fritz-
Jacobi-Stral3e (Vorher-Erhebung 2) [Kfz/24h]
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Gesamt : 5781
Ein: 3278 Aus : 2503
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Aus : 3278 Ein : 2503
Gesamt : 5781
S

Bild A-11: Querschnittsbelastung auf der Fritz-Jacobi-Strale im Bereich des
Schulcampus (Vorher-Erhebung 2) [Kfz/24h]

Aus : 1364
Ein : 1364

w
Gesamt : 2659
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Ein : 1295
Gesamt: 2659

11295
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Bild A- 12: Verkehrsaufkommen am Ful3géngeriberweg auf der Fritz-Jacobi-
StralRe (Vorher-Erhebung 2) [FuRganger & Fahrrader]
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Nachher-Erhebung 1 (Donnerstag, 20. April 2023)

[N] Frankfurter StraBe (N)
Gesamt : 585
Ein : 301 Aus : 284

Aus : 10169
Ein : 8311

Gesamt: 17431
[O] Frankfurter StraBe (O)

1
195

7849

Aus : 9120

[W] Frankfurter StraRe (W)
Gesamt : 19853
Ein : 9684

1639

15

o
~
wn
o~

g
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Aus : 2517 Ein : 3794
Gesamt : 6311
[S] Fritz-Jacobi-StraRe

Bild A- 13: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter StraRe/Fritz-
Jacobi-StraRe (Nachher-Erhebung 1) [Kfz/24h]

[N] SteinstraBe

Gesamt : 1017
Ein : 460 Aus : 557

Aus: 7515
(=]
=]
b
Ein : 6610

p = ’
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17412
Gesamt : 14022
[O] Frankfurter Strale (O)

6947

Ein: 8517

[W] Frankfurter Strae (W)
Gesamt: 16032
Aus

1342

[N -]
<

152
326

-

Aus : 1629 Ein : 1526
Gesamt : 3155
[S] Kdnigstrale

Bild A- 14: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/Konig-
stral3e (Nachher-Erhebung 1) [Kfz/24h]
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Bild A- 15: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt KonigstraRe/Fritz-Jacobi-
StralRe (Nachher-Erhebung 1) [Kfz/24h]

[N] Fritz-Jacobi-Stralke
Gesamt : 3179
Ein:1590 Aus:1589

228

4511

Aus : 5886
Ein: 4854

Gesamt: 9225
[O] Theodor-Heuss-Allee (O)

115

Aus : 4371

[W] Theodor-Heuss-Allee (W)
Gesamt : 11287
Ein : 5401

o
i

41
131

Aus : 187 Ein: 188
Gesamt : 375
[S] Parkplatz

Bild A- 16: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Theodor-Heuss-Allee/Fritz-
Jacobi-StralRe (Nachher-Erhebung 1) [Kfz/24h]
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Bild A-17: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Bonner StraRe/StoRR3dorfer
StralRe (Nachher-Erhebung 1) [Kfz/24h]

> m

® m
o 33 fm
ge ef

w3 — — 3=z

im 3

=

s 41 “

& &

Bild A- 18: Querschnittsbelastung auf der Fritz-Jacobi-Stralle im Bereich des
Schulcampus (Nachher-Erhebung 1) [Kfz/24h]
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Bild A- 19: Verkehrsaufkommen am FuBgangeriberweg auf der Fritz-Jacobi-
StralRe (Nachher-Erhebung 1) [FuRganger & Fahrrader]
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Nachher-Erhebung 2 (Donnerstag, 24. August 2023)

[N] Frankfurter Strale (N)

Gesamt : 570
Ein: 273 Aus : 297
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Aus : 9092
£
o
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@
Ein : 7456

Ein : 8688

Aus : 8147
Gesamt : 15603
[O] Frankfurter Strake (O)

[W] Frankfurter Strafe (W)
Gesamt : 17780

Aus:2009  Ein:3128
Gesamt : 5137
[S] Fritz-Jacobi-StraBe

Bild A- 20: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter StraRe/Fritz-
Jacobi-StraRe (Nachher-Erhebung 2) [Kfz/24h]

[N] Steinstrake
Gesamt : 933
Ein: 421 Aus : 512

231

5670

Ein:6126

Aus : 6693
Gesamt : 12910
[O] Frankfurter Strae (O)

224
1

Ein : 7547

[W] Frankfurter Strae (W)
Gesamt : 14240
Aus : 6784

Aus: 1232  Ein:1127
Gesamt : 2359
[S] KbnigstraBe

Bild A- 21: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter StralRe/ Konig-
stral3e (Nachher-Erhebung 2) [Kfz/24h]

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs m
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Bild A- 22: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt KaonigstraRe/Fritz-Jacobi-
StralRe (Nachher-Erhebung 2) [Kfz/24h]

[N] Fritz-Jacobi-StraBe
Gesamt : 2494
Ein: 1261 Aus 11233
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Aus : 58 Ein: 63
Gesamt : 121

[S] Parkplatz

Bild A- 23: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Theodor-Heuss-Allee/Fritz-
Jacobi-StralRe (Nachher-Erhebung 2) [Kfz/24h]

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs m
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Bild A- 24: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Bonner Strae/StoRdorfer
StralRe (Nachher-Erhebung 2) [Kfz/24h]

[N] SiegfeldstraRe
Gesamt : 1851
Ein : 969 Aus ; 882
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Aus:3981 Ein:3714
Gesamt : 7695
[S] Beethovenstrale

Bild A- 25: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/Beet-
hovenstraBe (Nachher-Erhebung 2) [Kfz/24h]

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs m
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Nachher-Erhebung 3 (Donnerstag, 7. Dezember 2023)

[N] Frankfurter StraBBe (N)
Gesamt : 599
Ein : 200 Aus : 309

Aus: 9388
Ein: 7781

Gesamt : 16116
[O] Frankfurter Strake (Q)

202

7456

Ein : 8960

[W1] Frankfurter StraRe (W)
Gesamt : 18348
Aus : 8335

1302

- -

-
-

2220
797

Aus : 2028 Ein:3029
Gesamt : 5057
[S] Fritz-Jacobi-StraBe

Bild A- 26: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter StraRe/Fritz-
Jacobi-StraRe (Nachher-Erhebung 3) [Kfz/24h]

[N] SteinstraRe
Gesamt : 940
Ein : 432 Aus : 508
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Aus : 1264 Ein: 1128
Gesamt : 2392
[S] Kdnigstrale
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Bild A- 27: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/Kdnig-
stral3e (Nachher-Erhebung 3) [Kfz/24h]

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs m
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Bild A- 28: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt KonigstraRe/Fritz-Jacobi-
StralRe (Nachher-Erhebung 3) [Kfz/24h]

[N] Fritz-Jacobi-Strale
Gesamt : 2454
Ein: 1248 Aus: 1206

= —_—
R &)
=
(1] ~ @« Q
m
% '; 4243 3 %
- T
0w o< £8 0
48 S E
Ll
[7] 22 e
TE 1
S g 1027 gﬁo
-8‘58 s038
£ ; ; 2
= % 3905 I =
— —
ES =)

Aus : 58 Ein : 50
Gesamt : 108
[S] Parkplatz
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Bild A- 29: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Theodor-Heuss-Allee/Fritz-
Jacobi-StralRe (Nachher-Erhebung 3) [Kfz/24h]

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs m
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Ein : 5805

Aus : 4771
Gesamt : 10987
[O] Bonner StraBe (O)

3926

Ein : 4065

[W] StoRdorfer Strae (W)
Gesamt : 8836
Aus : 5182

Bild A- 30: Knotenstrombelastung am Knotenpunkt Bonner Straf3e/StoRRdorfer
StralRe (Nachher-Erhebung 3) [Kfz/24h]

Schulcampus Hennef: Evaluation des Verkehrsversuchs m



